


La via Annia a San Stino di Livenza (Venezia)

Il percorso della “via Annia” (fig. ) € stato
oggetto in tempi recenti di numerose indagini
e altrettante riflessioni: nonostante questo ri-
mangono ancora dibattuti alcuni fondamenta-
li aspetti che la riguardano, primo fra tutti la
sua datazione, collocata a cavallo della meta
del Il secolo d.C. o qualche decennio piu tar-
di'. Dal punto di vista topografico anche la ri-
costruzione dello sviluppo del tracciato pre-
senta una singolare disparita, con un percorso
nord orientale maggiormente definito e uno
meridionale, a sud di Patavium, su cui vi sono
diverse interpretazioni. Resta comunque certo
che la realizzazione della strada costitui uno
degli elementi principali che accelerarono |l
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fig. 2.1 sistema viario antico con in evidenza il tracciato della "via Annia” e la localizzazione dalla stazione Sanos.

<<<fig. |.La"via Annia” a San Stino di Livenza,

a est del fiume.

kpOSTVME

16l

processo di romanizzazione del territorio del-
le Venetiae. Gran parte del suo percorso met-
teva infatti in comunicazione alcuni fra i pit im-
portanti centri di antico passato indigeno, tran-
sitando nelle ampie zone pianeggianti e co-
stiere del loro territorio (fig. 2).

Dal punto di vista tecnico la realizzazione
della strada dovette incontrare non poche dif-
ficolta a causa del continuo alternarsi di terra
e di acque che caratterizzava il paesaggio cha
attraversava, allora ancor piu che nella nostra
epoca. Gli attori principali che contribuivano a
determinare questo quadro fisiografico erano
da una parte i grandi fiumi che ancora oggi sol-
cano le pianure, a sud in primis il Po e I'Adige,
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fig. 3.Veduta generale dello scavo: trincea |, da nord.

fig. 4. Planimetria generale dell'intervento.
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a est il Piave e il Tagliamento, dall'altra le lagu-
ne e le paludi che si estendevano per ampi
tratti in prossimita della linea costiera?. Tutti
elementi, questi, cosi determinanti da suggeri-
re per questa antica strada l'efficace definizio-
ne di “via anfibia".

Questa espressione si adatta ancora piu ef-
ficacemente a quella parte di percorso piu
prossimo al mare compreso tra Altinum
e Aquileia. Lungo questo tratto, a nove
miglia a sud ovest dalla colonia di lulia
Concordia, circa |3 chilometri, I'ltinera-
rium Burdigalense documenta la presen-
za della mutatio ad Sanos®, che la mag-
gioranza degli studiosi oggi colloca pres-
so San Stino di Livenza. Qui la strada su-
perava il corso dell'antica Liquentia, 'asta
fluviale pit importante del comprenso-
rio tra | sistemi del Piave e del Taglia-
mento? e linea di confine amministrativo
tra i territori di Altino e di Concordia.

La traccia del corso stradale non ¢ vi-
sibile nelle riprese aeree della zona im-
mediatamente circostante I'attuale cen-
tro urbano di San Stino, compreso tra la
sponda sinistra della Livenza e il canale
Fosson, mentre € ben evidente a este a
ovest di quest'area. Una recente sco-
perta ha permesso di individuare le trac-
ce materiali del suo passaggio proprio in
corrispondenza della parte non visibile
del suo percorso, finora ipotizzabile so-
lo genericamente sulla base di fonti d'ar-
chivio.

Nel corso dell'estate del 2010 sono
state infatti condotte indagini archeolo-
giche in un cantiere compreso tra via lo-
gliatti e l'incrocio di viale Trieste con la
Strada Statale 14 Triestina® (fig. 3). Nel-
la trincea | (fig. 4), ad una profondita di
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circa 50 centimetri dall'attuale piano di cam-
pagna ¢ stato rinvenuto uno strato dello spes-
sore tra gli 8 e i 10 centimetri, per una lar-
ghezza di circa |3 metri, costituito da ghiaia e
radi frammenti di laterizi, alcuni molto dilavati,
appartenenti originariamente a tegole o mat-
toni; la ghiaia glaceva su un sottile strato di
sabbia sciolta di colore giallastro (fig. 5). Que-

fig. 5. Sezione della strada: in basso, particolare dello strato resi-
duo con ghiaia.
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fig. 6. A: fotocomposizione della sezione della strada; B: depositi stratigrafici; C: proposta di ricostruzione del profi-

lo della strada originaria.

sto deposito si collocava sopra uno strato ar-
gillo sabbioso, pulito, spesso circa 50 centime-
tri, che formava una piattaforma larga com-
plessivamente circa 2| metri delimitata da due
fossati con orientamento nord sud, quello a
ovest largo 60 centimetri, quello a est | metro,
che si approfondivano per circa 40 centimetri:
il riempimento era costituito da uno strato li-
mo argilloso di colore piu scuro, privo di in-
clusi ad eccezione di qualche frammento di la-
terizio e qualche ciottolo; verso il fondo vi era-
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no anche alcuni piccoli gasteropodi in una ma-
trice piu grigia e limosa. | fossati si impostava-
no su uno strato sterile argillo sabbioso di ori-
gine alluvionale.

La sequenza messa in luce, seppur residua-
le, costituisce una chiara evidenza dell'antico
corso stradale. Lo strato costituito da terreno
di riporto, in argilla sabbiosa mista a ciottoli, &
parte residuale di un terrapieno che dobbia-
mo immaginare risalire con sponde oblique dai
due fossati laterali venendo ad assumere una
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sezione a trapezio: esso costituiva la base su
cui era stesa la carreggiata vera e propria, rea-
lizzata probabilmente anch'essa in ciottoli (fig.
6). E stato possibile determinare il preciso
orientamento est-ovest di questo tratto stra-
dale grazie allindividuazione delle medesime
tracce in un secondo sondaggio, la trincea 2,
posta a circa una ventina di metri a sud ovest.

Questo rinvenimento offre l'occasione per
rileggere alla luce dei nuovi dati quanto gia no-
to sulla strada, sia dai documenti d'archivio sia
dalle evidenze fisiche ancora oggi visibili sulla
superficie dei terreni interessati dal suo pas-
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saggio, al fine di proporne piu precisamente il
tracciato.

Come gia detto allaltezza di San Stino la
strada doveva superare la Livenza. Gia Dario
Bertolini, nel 1881, durante una sua prima vi-
sita nel paese alla ricerca di notizie circa il luo-
go di rinvenimento, avvenuto nel 1815, del-
liscrizione funeraria CIL'V, 1930, ne aveva ini-
zialmente ipotizzato il passaggio poco a nord
dell'attuale centro, nelle vicinanze di un terre-
no posto appena oltre la riva sinistra del fiume,
dove i residenti affermavano di aver rinvenuto
durante i lavori agricoli di strutture in laterizio
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fig. 7. Il tracciato della “via Annia” a San Stino di Livenza, tra il fiume e il canale Fosson.

fig. 8. Blocchi trachitici antistanti la chiesa di Santo Stefano.
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fig. 9. Larea di San Stino nella Kriegskarte di Anton von Zach.

fig. 10. La Strada del Giro nel Catasto Austriaco (su concessione dell'Archivio di Stato di Venezia).



fig. I'l. Foto della sezione della via Annia individuata da
G. Brusin (da BRUSIN 1949-1950).

e di un pozzo antichi, luogo che lo studioso
portogruarese dice porsi lungo una strada
“che andava diritta verso Portogruaro” e che
ipotizzo poter coincidere con l'antico corso
stradale. Bertolini ebbe modo di riprendere le
indagini pochi anni piu tardi in qualita di com-
ponente della Commissione della Regia De-
putazione Veneta di Storia Patria, incaricata di
rintracciare sul campo le testimonianze del
passaggio della strada®. Grazie a nuovi indizi
poté essere stabilito che la via da Altino rag-
giungesse invece la riva destra della Livenza
presso Sant’Anastasia’.

Il passaggio del fiume doveva essere servi
to da un ponte in pietra, di cui resta testimo-
nianza nei numerosi elementi lapidei raccolti
in questo punto sulla riva sinistra del corso
d'acqua verso la meta dell'Ottocento (fig. 7, | ):
ventisel di questi blocchi, in trachite, perlopiu di
forma parallelepipeda, ma anche a profilo ar-
cuato, sono conservati nel sagrato della chie-
sa di Santo Stefano, a due chilometri piu a
monte del fiume (fig. 8)% Non € questo I'uni-
co ponte che serviva la strada in un territorio,
come si e detto, cosi ricco di vie d'acqua: resti

di ben altri cinque sono stati rinvenuti nel so-
lo tratto tra Altino e San Stino di Livenza’.

La via, superato il fiume, proseguiva diritta
verso nord ovest per circa | 250 metri lungo |l
rettifilo, con orientamento sud-ovest/nord-est,
della ex strada consorziale detta “del Giro" o
“dei Giri", presente, oltre che nei catasti Au-
striaco e Austro Italiano (fig. 9), gia nella Krieg-
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fig. I2. Elementi lapidei presso la moderna via Annia nel
comune di San Stino di Livenza.




skarte di von Zach dell'inizio dellOttocento
(fig. 10), e oggl denominata nello stradario co-
munale proprio “via Annia”. Tracce della car-
reggiata costituite da concentrazioni di ghiaia
erano visibili, come riporta Bertolini, presso la
proprieta Zulianello, vicino alla sponda del fiu-
me (fig. 7,2)'°. Numerosi sono anche i rinve-
nimenti archeologici lungo I'asse viario segna-
lati dagli abitanti del luogo allo studioso: i pit
consistenti sono costituti dalle fondazioni in la-
terizi della lunghezza di ben |7 metri per | di

profondita, rinvenute sul lato nord della via (fig.

7,3)".

Verso la fine degli anni Cinquanta del No-
vecento Giovanni Brusin riconobbe limpianto
stradale nelle sezioni di alcune scoline dei cam-
pi di questa zona, rinvenimento purtroppo
non collocabile precisamente: la traccia era co-
si evidente che si poté misurare la larghezza
della carreggiata in 8/9 metri, costituita da ghia-
ia e frustuli di laterizi, per uno spessore di cir-
ca 30/40 centimetri al centro, 20/25 ai margk-
ni. Come si evince dalla foto del deposito scat-
tata in quella occasione, la strada era affianca-
ta da modesti fossati (fig. | "%

Proseguendo lungo la via verso est, presso
un nucleo di case a circa un chilometro dalla
sponda del fiume (fig. 7, 5), sono attualmente
conservati due blocchi lapidei a sezione circo-
lare (fig. 12): il primo ha una lunghezza di 90
cm e un diametro di 43/46 cm, presenta un
incasso quadrato di 9x9 cm al centro delle
due facce; il secondo ¢ lungo 16 cm per un
diametro di 50/60 cm, la superficie ¢ liscia e le
facce in frattura. Nessuno dei locali ricorda la
provenienza delle pietre. Bertolini segnalo pe-
ro la presenza presso uno dei terreni vicini di
un manufatto simile, un frammento di colon-
na lunga ben 2,65 metri dal diametro di 25/30
cm (fig. 7,4)". Se, come sembra plausibile, i
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due manufatti sono da riferire ad epoca ro-
mana, non ¢ escluso che potessero in qualche
modo essere legati alle strutture contermini
alla strada. Altra suggestiva ipotesi € che po-
tessero essere funzionali alla strada stessa: non
tanto il primo, in cui la presenza dei due incassi
sembra caratterizzarlo meglio come elemen-
to architettonico, quanto il secondo che, sep-
pure non presenti nella superficie superstite
alcun segno, potrebbe avere forma e dimen-
sioni compatibili con i molti miliari rinvenuti
lungo il corso della strada'*.

Il rettifilo dell'attuale via termina poco pri-
ma dell'incrocio con via Trieste, proprio in vi-
cinanza, all'incirca un centinaio di metri, del
luogo dove € stato eseguito il recente saggio
stratigrafico sopra descritto (fig. 7, 6). Grazie a
quest'ultimo rinvenimento siamo ora in grado
di affermare con certezza che la strada piega-
va leggermente verso nord ovest poco prima
di questo punto, spostandosi progressivamen-
te verso nord per un tratto lungo all'incirca
novecento metri: qui doveva passare, secon-
do Bertolini, attraverso i terreni dell'allora pro-
prieta Bevilacqua (fig. 7, 7), dove erano state
rinvenute alcune tombe ad incinerazione in ur-
na vitrea in cassetta di laterizi'>. Ancora oggi la
traccia del passaggio stradale € visibile sui ter-
reni tra via Togliatti e via Martin Luther King, in
forma di un'ampia dispersione di ciottoli di
ghiaia concentrata su una fascia larga una ven-
tina di metri. Il motivo di questa deviazione
dell'asse del percorso ¢ forse da ricercare nel-
I'opportunita di evitare una zona meridionale
maggiormente depressa, sottoposta a maggior
rischio idrogeologico: infatti anche al tempo di
Bertolini la via passava, prima di incontrare |l
canale Fosson, attraverso alcuni terreni defini-
ti dallo studioso come paludosi'® (fig. 7, 8).

Una ulteriore testimonianza delle difficolta



idrauliche che si dovettero affrontare in que-
sto tratto del tracciato e stata rinvenuta a tre
chilometri dal Fosson verso est, lungo la mo-
derna statale Triestina che, superato il canale,
coincide all'incirca con il tratto di strada anti-
co. Presso I'Azienda Agricola Bosco del Mer-
lo in localita Loncon, in un intervento della So-
printendenza nel 2004" (fig. 13), e stato rin-
venuto un ampio tratto dell'inghiaiato della
carreggiata e una serie di opere volte alla bo-
nifica dei terreni dove passava, realizzate at-
traverso la parziale colmatura di zone di bas-
sura naturale con la posa, alla base delle de-
pressioni, di tronchi lignei affiancati in orizzon-
tale, che venivano a costituire I'appoggio per |
consistenti riporti di terreno su cui era a sua
volta stesa la superficie stradale: quest'ultima
anche qui doveva dunque estendersi, per al-
cuni tratti, su un vero e proprio terrapieno.
Inoltre il rinvenimento dei resti di un condot-
to sotterraneo con spallette in mattoni lateri-
zi, perpendicolare alla strada, testimonia la pre-
senza di infrastrutture idrauliche destinate a
favorire lo smaltimento delle acque residue
che potevano accumularsi lungo le sponde.
Per quanto riguarda gli aspetti tecnici della
realizzazione della strada, i rinvenimenti della
trincea | confermano quanto gia ampiamente
attestato in occasione di altri scavi che hanno
riguardato la carreggiata stradale dell’ Annia'®.
Un terrapieno costituito da terreno di ripor
to, che quasi sempre si rinviene tronco, tanto
che in alcuni casi manca ogni traccia della su-
perficie stradale, costituisce la base di impian-
to della carreggiata. L'ampiezza di questo ter-
rapieno, delimitato dalla presenza ai lati di due
fossati pil 0 meno larghi e spesso costituito
dal materiale di risulta dallo scavo di questi, si
attesta intorno ai 20 metri: nel nostro caso 21;
26 (ma compresi i fossati) per quello rinvenu-
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to recentemente in via Terranova a Marteggia
di Meolo; circa 2| metri per il tracciato ester-
no e |/ per quello interno rinvenuti a di Ca'
Tron; 19,80 metri presso la tenuta Zuccarello
di Altino'”. A queste misure si possono ag-
giungere quelle rinvenute in un altro settore
della strada, nella sua parte meridionale: ad
Agna (PD) la larghezza e di poco meno di 20
metri, mentre presso la localita Pontinovi di
Adria (RO) 17,8 metri (misura riferita all'inte-
rasse dei fossati)?.

Su questa base trova sede la carreggiata ve-
ra e propria, costituita da ghiaia e radi fram-
menti di laterizi, con un'ampiezza variabile, da
quanto si desume dai dati in letteratura, tra i 6
e i |15 metri. Come si € detto spesso ne man-
ca ogni traccia a causa delle erosioni successi-
ve. Seppure anche la nostra sezione sia tron-
ca, di essa, oltre a conservarsene la base, resta
un residuo a quota leggermente superiore del
riporto con ghiaia largo |3 metri: possiamo
immaginare che il terrapieno si restringesse
progressivamente verso l'alto fino a raggiun-
gere quella larghezza tra gli 8 e 9 metri che
registro Brusin nella sezione della scolina, evi-
dentemente meglio conservata, collocata in un
punto imprecisato ma non distante dal nostro.
Anche qui non mancano i confronti con altri
strati in ghiaia, piti 0 meno conservati, relativi
al manto stradale: 6 metri a Marteggia di Meo-
lo,tra gli 8 i 9 in localita Gaffarelle ad un chi-
lometro a est di Concordia, 7 in localita Se-
luzze a circa quattro chilometri a nord-ovest
di Aquileia®". Il valore tende ad aumentare in
prossimita dei grandi centri abitati attestando-
si sui 12 metri, come rilevato ad Altino, Aqui-
leia e a Concordia?.

Seppure | dati in nostro possesso relativi al-
l'insediamento in questa zona siano ancora li-
mitati, possiamo ipotizzare quale tipo di inse-



fig. 13. Scavo lungo la statale Triestina presso Loncon, azienda Bosco del Merlo:la massicciata in sezione e la strut-
tura idraulica in laterizi (Archivio Museo Nazionale Concordiese di Portogruaro).




diamento accompagnasse il passaggio della
strada a San Stino.

Il paesaggio antropico antico doveva pro-
babilmente essere quello tipico della Venetia
costiera, costituito, fuori dai principali centri ur-
bani, dalla presenza di piccole realta insediati-
ve, talvolta con una propria, seppur semplice,
struttura amministrativa, quali erano i pagi, co-
me ad esempio quelli che ci sono noti attra-
verso il rinvenimento di cippi iscritti nel terrt-
torio a ovest di Concordia presso Lison, op-
pure di insediamenti rustici isolati di medie e
piccole dimensioni?®: a fare da sfondo, nella zo-
na piu interna, erano presenti gli ampi e rego-
lari spazi centuriati.

Come si € in parte detto, le attestazioni ar-
cheologiche finora note relative all'area del-
lattuale centro storico si riferiscono unica-
mente a notizie d'archivio piuttosto generiche
0 a rinvenimenti di materiale archeologico di
superficie, tutte attinenti 'epoca romana®’. La
maggioranza dei rinvenimenti collocabili, sep-
pur approssimativamente, in pianta, si concen-

Note

tra proprio lungo l'asse della “via Annia™: ci e
infatti ignoto il contesto di rinvenimento dei
materiali sporadici di epoca romana di cui si
ha notizia, oggi dispersi, alcuni notevoli, che si
trovavano in vari punti della cittadina®.

L'unico consistente nucleo di resti di strut-
ture si colloca nei terreni immediatamente a
ovest del passaggio del fiume, all'inizio di quel-
la via "del Giro" dove furono rinvenute nel-
I'Ottocento le notevoli fondazioni in laterizi gia
descritte: data la loro vicinanza al tracciato del-
I'antica via e la notevole consistenza, non € da
escludere che possano essere riconducibili al-
la presenza di un edificio in relazione alla stra-
da.

Sono stati invece localizzati molto piu a
ovest, oltre il canale Fosson, nei terreni a sud
e a nord del tratto stradale diretto verso Lison,
i rinvenimenti di superficie relativi all'originaria
presenza di piccoli insediamenti rustici con le
pertinenti aree funerarie®.

Alberto Vigoni

I Ultime sintesi generali VERONESE 2009 e VERONESE 201 I, oltre a ROSADA, FRASSINE, GHIOTTO 2010;
in particolare per il tratto nord orientale della strada, GHEDINI, BONDESAN, BUSANA 2002, BUSANA, GHE-
DINI 2004 e PUJATTI 2010. La costruzione della strada risalirebbe al 153 a.C. se riferita al consolato di Tito An-
nio Lusco o il 131 o 128 a.C. se alla pretura o il consolato di Tito Annio Rufo, questione non chiarita neppure dal-
la recente scoperta di un miliare che sembra ad essa riferibile: su quest'ultimo, DONATI 2009 e ROSADA, FRAS-
SINE, GHIOTTO 2010, pp. 129-141.

2 Per un inquadramento generale, FONTANA, FURLANETTO 2004,

3t Burd, 559, 7 (ed. Cuntz).

+*BOSIO 1970, p. 56 e BOSIO 1991, p. 72.

3 |l cantiere, realizzato per la costruzione di un immobile commerciale, era compreso tra le attuali vie Trieste e
Togliatti: lo scavo € stato diretto da Francesco Cozza della Soprintendenza per i Beni Archeologici del Veneto e rea-
lizzato dalla ditta Dedalo snc di Padova, condotto, oltre da chi scrive, da Marta Bisello, Stefano Gobbato e Andrea
Nardo.
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¢ Nella prima visita lo studioso identifica nel mappale 1291 il campo dove furono rintracciati i resti antichi, BER-
TOLINI 1881, a cui pero non fa alcun cenno nella successiva relazione riguardante la seconda proposta del pas-
saggio della strada sulla Livenza, che si colloca piti a sud di circa tre chilometri. E da notare che nellidentificazione
del primo sito con quel mappale pare esservi una contraddizione nelle parole di Bertolini in quanto non vi € in
quellarea alcuna strada che si diriga diritta verso Portogruaro come invece egli afferma: nonostante questo non
sembrano esserci motivi per pensare ad un errore nel riportare il numero di mappale in Notizie Scavi del 1881,
Per la seconda visita, BERTOLINI, STRINGHETTA, DEL PRA |884; sintesi dei rinvenimentiin CAV | 1988,F39, 8.

7 A Sant'Anastasia, presso la Villa Marzotto, una stele funeraria a pseudo edicola, murata sulla facciata della villa:
CAV | 1988,F39,67.1.

8 Sul rinvenimento dei blocchi, BERTOLINI, STRINGHETTA, DEL PRA 1884, p. 484; BRUSIN 1949-50,p. | 19.Si
veda anche CAV | 1988,F.39, 67.1 e GUERRA 2005, p. |05.

?Tra Sile e Livenza si sono rinvenuti ponti presso Portegrandi, Ca’ Corner, SCARF, TOMBOLANI 1985, p. 36
(nota 9), GALLIAZZO 1995,p.222,n.451;a Ca'Tron, BUSANA 2004; a Musile di Piave, a ovest della localita Mar-
teggia, CROCE DAVILLA, FAVERO 1991, pp. 22-23 (n. 33) e CAV IV 1994, F52, 8; sempre a Musile, presso Fos-
setta, CROCE DAVILLA 1990, CAV IV 1994,F52, 19, GALLIAZZO 1994, pp. 147-148; localita Fiumicetto di S. Do-
na di Piave, BRUSIN 1949-50, pp. | 17-121, GALLIAZZO 1995, n. 452, pp. 222-223, e riferimenti in CROCE DA
VILLA, GOBBO, PETTENO 2004; a Ceggia, BRUSIN 1949-50, pp. 121-125 e CAV | 1988,F39,74,e GALLIAZZO
1995, pp. 215-218.

10 Catasto Austro Italiano, mappale 588, BERTOLINI, STRINGHETTA DAL PRA' 1884, p. 483.

' Catasto Austro Italiano, mappale 578, BERTOLINI, STRINGHETTA DAL PRA’ 1884, p. 484.

12 BRUSIN [949-50, pp. 124-125.

13 Catasto Austro Italiano, mappale 576 di BERTOLINI, STRINGHETTA DAL PRA' 1884, p. 484.

" BASSO 1987, pp. 172-203, con aggiornamento per la zona gia trattata in BASSO 1996.

5 Catasto Austro Italiano, mappale 841, BERTOLINI, STRINGHETTA DAL PRA’ 1884, pp. 483-484.

¢ Catasto Austro Italiano, mappale 637, BERTOLINI, STRINGHETTA DAL PRA' 1884, p.483.

7 Lo scavo, diretto da Elena Petteno, & stato condotto dalla ditta Malvestio di Concordia Sagittaria (VE). AN-
NIBALETTO 2010, pp. 338-339.

'® In generale su questa particolare tecnica stradale, BONETTO 2002.

9 Si veda quanto riportato per Marteggia in PUJATTI 2010, p. 123; per Ca'Tron, BUSANA, GHEDINI 2004, p.
43 e 47; per Altino, TIRELLI, CAFIERO 2004, p. 168.

20 Per Agna, PETTENO,VIGONI 201 | a; per Adria, BACCI et afii 201 1.

2! Per Marteggia, PUJATTI 2010, p. 1 24; per Concordia, PETTENO,VIGONI 201 | b; per Aquileia, MAGGI, ORIO-
LO 2004, pp. 227-228.

22 Attino: TIRELLI, CAFIERO 2004, pp. 1 66-167; Aquileia, MAGGI, ORIOLO 2004, p. 227; per Concordia, con un
valore leggermente superiore, PETTENO,VIGONI 201 Ib.

2 Per i pagi concordiesi, da ultimo ANNIBALETTO, PETTENO, PUJATTI 2010; piti in generale, sull organizza-
zione territoriale si veda I'esempio, ancora concordiese, in ANNIBALETTO 2010, pp. 103-106.

2 Riferimenti generali in relazione al fiume in TONIOLO 2003; per il comparto territoriale di riferimento in epo-
ca protostorica, PETTARIN 1997.

» BERTOLINI 1881; BERTOLINI 1889, p. 174; Mappa 1985, pp. 1 12-114.

26 Siti di: Case Bernardi, CAV | 1988,F.39,79 e Mappa 2002, 73; Idrovora S. Osvaldo, CAV | 1988, F.39,80 e Map-
pa 2002, 7 (?); Idrovora S. Osvaldo, a sud, CAV | 1988, F.39, 80 e Mappa 2002, 78; Idrovora Lison, Mappa 1985, p.
99; Mappa 2002, 86; Case Milanese, Mappa 1985, p. 102 e Mappa 2002, 85.
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